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Bahnlarm dort ,schlucken®, wo er entsteht

Sprendlinger Firma ist Marktfiihrer in Sachen Larmschutz beim Schienenverkehr / Alleinstellungsmerkmal trotz internationaler Konkurrenz

Von Torben Schroder

SPRENDLINGEN. Neulich war
Karl-Stephan Schneider im
Mainzer Gonsbachtal mit dem
Hund spazieren. ,Ich dachte
mir: Was fiir ein Radau®, er-
zahlt der Geschaftsfiihrer des
Sprendlinger Unternehmens
Schrey & Veit. Der Grund: Die
Strafenbahn kam gerade vor-
bei. Und da hort Schneider be-
sonders genau hin. Denn sein
Unternehmen ist darauf spezia-
lisiert, den Schienenverkehr lei-
ser zu machen.

Zwei Produkte dienen diesem
Zweck. ,,Die Frage ist: Ist es die
Schiene selbst, die in Schwin-
gung versetzt wird, oder liegt es
am Rad?“, erldutert der CEO.
Rad-Absorber werden beispiels-
weise in Frankfurt genutzt, um
den innerstadtischen Schienen-
verkehr leiser zu machen. Im
Gonsbachtal, sagt das fachkun-
dige Ohr, sind ebenfalls die Ra-
der der Grund. An anderen Stel-
len der ,Mainzelbahn“ vermu-
tet Schneider die Schienen als
Larm-Verursacher. Dort konn-
ten dann die Schienensteg-
Dampfer zum Einsatz kommen,
die das Sprendlinger Unterneh-
men ebenfalls entwickelt hat.

17 Mitarbeiter beschaftigt die
GmbH aktuell, drei mehr als
voriges Jahr noch. Je nach Auf-
tragslage konnen rund ein Dut-
zend Zeitarbeiter fiir die Pro-
duktion hinzukommen. In der
mittel- und langfristigen Ent-
wicklung geht der Umsatz nach
oben, Jahr fiir Jahr betrachtet
schwankt er zwischen sieben
Millionen Euro - oder auch
dem Dreifachen. ,,Die Sensibili-
tdt wachst”, sagt Schneider.
Zum einen wird der OPNV ge-
nerell gerade politisch priori-
siert, zum anderen beobachtet
der Geschaftsfiihrer ein steigen-
des Interesse an gerauschver-
traglichem Ausbau sowie im-
mer mehr Beschwerden von
Bewohnern. Die Bahn bei-
spielsweise hat ein Programm
zur Larmverringerung aufge-
legt, setzt aber weitgehend auf
Larmschutzwande.

Die wiederum kommen im
Rheintal nicht infrage, um den
Welterbe-Status nicht zu verlie-
ren. Einige Kilometer der Bahn-
trasse statteten Schrey & Veit
dort mit larmmindernden Er-
gdnzungen aus. ,Im Prinzip
sind wir in ganz Deutschland
im Einsatz. Und im Ausland
wachsen wir ebenfalls*, berich-
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tet Schneider. Kommunale
Stadtbetriebe wie beispielswei-
se in Berlin oder Miinchen zah-
len ebenso zu den Kunden wie
die Deutsche Bahn - sowie Ab-
nehmer auf vier Kontinenten,
in Europa, den USA, Australien
und Asien. ,,Der gesamte asia-
tische Raum ist unheimlich
spannend fiir uns. Speziell im
urbanen Umfeld will man die
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In Miinchen sind die Schienendampfer des Sprendlinger Unter-
nehmens ein wirksamer Schallschutz.
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Anwohner schonen. In Austra-
lien und auch in Deutschland
wird schon im Planfeststel-
lungsverfahren mit unseren
Dampfern geplant.“ Der von
Betriebssitz und Produktions-
statte im  rheinhessischen
Sprendlingen aus gesehen
ndchstgelegene Einsatzort ist
allerdings am Rhein, bei Eltvil-
le. Und nicht in Mainz. ,,Wir

haben uns damals angeboten®,
blickt Schneider auf die Zeit des
»~Mainzelbahn“- Baus zuriick.
An den neuen Mainzer Strafien-
bahntrassen gibt es quasi seit
der Fertigstellung immer wie-
der Kritik an Lautstarke und
Vibrationen. Doch die Stadt-
werke hatten kein Interesse ge-
zeigt. Die Bereiche, in denen
die Biirger-Kritik laut wurde,
will Schneider demnachst mal
mit dem Hund abspazieren.
»Deutschland ist unser wich-
tigster und grofiter Markt, aber
wir wollen auf jeden Fall auch
die Internationalisierung voran-
treiben. In vielen Landern, vor
allem Schwellenlandern, wird
die Lirmreduzierung immer
mehr zum Thema. Dort suchen
wir Vertriebspartner.“

Um drei bis fiinf Dezibel lasse
sich, je nach Beschaffenheit vor
Ort, die Ldrmentwicklung
dampfen. ,,Wir reduzieren den
Schall an der Quelle. Der Larm
entsteht zu wesentlichen Teilen
durch die Vibration der Schie-
nen, und diese wird durch
unsere Dampfer entscheidend
reduziert, sagt Schneider. Die
Schienensteg-Dampfer entfal-
ten ab 50 bis 60 Stundenkilo-
metern ihre volle Wirkung, die

Rad-Absorber schon bei etwa
der Halfte. ,,Wir entwickeln da-
ran, dass mehr Larm gedampft
wird“, sagt Schneider. Innova-
tion ist der Erfolgsgarant der
GmbH.

Vor drei Jahrzehnten ging es
mit Larmreduzierung fiir Flug-
zeuge los. Bald kamen U-Boote
und U-Bahnen, Schnellziige,
Straflen- und Bergbahnen hin-
zu. Neue Produkte sind aktuell
in Zulassung, auch auf breiterer
Angebotspalette. ,,Wir gucken
uns die Lage vor Ort an, mes-
sen, fithren Tests im Labor
durch und bringen dann die
Dampfer an die Schienen oder
die Absorber an die Rader”,
umschreibt Schneider das typi-
sche Vorgehen.

»Anfangs waren wir unique.“
Alleinstellungsmerkmal  des
Unternehmens sei noch immer,
dass die Dampfer nicht mit der
Schiene verklebt werden, was
die Wartung vereinfacht. Das
Unternehmen schult auch
Gleisarbeiter und kiimmert sich
weltweit um den Service. ,,Mitt-
lerweile gibt es viele weitere
Mitbewerber, auch aus China“,
berichtet Schneider, ,,aber wir
sind Marktfiihrer in unserem
Bereich.”
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